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POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 106 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2017 r. poz. 1257 z péin. zm.) oraz art. 77 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwn
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 z pozn.
zm.), § 3 ust. 2 pkt 2 wzwiazku z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczqco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U.
22016 r. poz. 71), po rozpatrzeniu pisma Wéjta Gminy Jedwabno z 10 listopada 2017 r., znak:
GT.6220.2.2016

postanawiam

uzgodni¢ realizacje przedsigwziecia pn.:,Opracowanie dokumentacji projektowej na
rozbudowe drogi powiatowej nr 1639 N Witowo-Warchaly” oraz okreéli¢ nizej wymienione
warunki: ’

I. Na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia nalezy podja¢ nastepujace dziatania:

1. prace budowlane prowadzi¢ przy uzyciu nowoczesnego, sprawnego technicznie sprzetu;
stosowa¢ maszyny i urzadzenia o niskich mocach akustycznych; prowadzic
systematyczna kontrole sprawnodci i zapewni¢ prawidlowa eksploatacje sprzetu
budowlanego i srodkow transportu;

2.prace prowadzi¢ z uwzglednieniem maksymalnego skrécenia czasu wykonania
poszczegolnych odcinkéw (poprzez szybkie zasypywanie wykopéw i rekultywadji);

3.na wypadek wystapienia wycieku substancji szkodliwych, zanieczyszczong glebe
bezzwiocznie zebra¢ i przekaza¢ uprawnionym podmiotom do unieszkodliwienia; plac
budowy wyposazy¢ w odpowiednie sorbenty do stracania zanieczyszczen, zwtaszcza
ropopochodnych (np.: paliw, smaréw) i syntetycznych (np.: olejow);

4. zaplecze budowy, a w szczegdlnoéci teren bazy transportowej, skladu materiatéw
i magazynowania odpadéw lokalizowa¢ w oddaleniu od:
¢ zbiornikow i ciekéw wodnych, terenéw podmoklych,
o jezior (w odleglosci nie mniejszej niz 50 m od jezior),
e obszaréw lesnych,
e zabudowy mieszkaniowej i innych obszaréw podlegajacych ochronie akustycznej;

5. zaplecza budowy lokalizowac:
e w miejscach przerzedzen alei badZ wystepowania ich po jednej stronie, ze szczegdlng
uwaga na zachowanie drzew niepodlegajacych wycince ze wzgledu na kolizje



z projektowang infrastruktura;
e poza rzutem korony z pasem bezpieczenstwa 1,5 m i poza systemem korzeniowym
(odleglos¢ od pnia: rzut korony+1,5 m);

6. utwardzic¢ teren zaplecza budowy w miejscu przechowywania substancji niebezpiecznych;

7. w rejonie terenéw objetych ochrona przed hatasem prace budowlane prowadzi¢ wylacznie
w porze dziennej, tj. w godz. 6.00 — 22.00; w rejonie tym unikac jednoczesnej pracy
urzadzen emitujgcych hatas o duzym natgzeniu;

8. materialy budowlane magazynowa¢ na wyznaczonym miejscu budowy, w sposob
uniemozliwiajacy przedostawanie si¢ substancji do srodowiska gruntowo-wodnego lub
w kontenerach;

9. materiaty bedace Zrédlem emisji pytéw transportowac i magazynowac pod plandekami;
w dni stoneczne i wietrzne plac budowy zrasza¢ wodg i ograniczy¢ predkos¢ pojazdow
w rejonie budowy; maszyny i sprzet uzywany podczas prac budowlanych tankowac na
wyznaczonym i utwardzonym placu w obrebie zaplecza budowy;

10.8cieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy odprowadza¢ do szczelnych zbiornikow
bezodptywowych, ktérych zawartos¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty;

11.organizowac roboty w taki sposob, aby zapobiegac lub minimalizowac ilos¢ powstajacych
odpadéw budowlanych; wszystkie powstajace odpady w pierwszej kolejnosci poddawac
odzyskowi lub unieszkodliwianiu w miejscu ich powstawania;

12.powstajace na etapie budowy odpady gromadzi¢ selektywnie, magazynowac
w wydzielonych i oznakowanych miejscach; odpady niebezpieczne magazynowac¢ na
terenie utwardzonym, w zamykanych, szczelnych i oznakowanych pojemnikach
(kontenerach), zabezpieczonych przed wplywem opadéw atmosferycznych oraz
dostepem o0s6b postronnych; odpady z rozbiérki wywozi¢ z terenu budowy bez ich
sktadowania;

13.paliwa, emulgatory i lepiszcza magazynowac w szczelnych, przykrytych zbiornikach;

14.odpady powstajace na placu budowy oraz w zwigzku z uzytkowaniem drogi
systematycznie przekazywac uprawnionym odbiorcom;

15. zdjecie humusu przeprowadzi¢ optymalnie na poczatku sezonu wegetacyjnego, po
stwierdzeniu przez nadzor przyrodniczy faktu przebudzenia sie zwierzat, aby umozliwic¢
zwierzetom ucieczke z terenu objetego inwestycja; wierzchnia, urodzajng warstwe gleby
nalezy gromadzi¢ na osobny odkiad, w celu jej pdzniejszego wykorzystania w miejscu
inwestycji;

16. podczas prac zwigzanych z przebudowg przepustéw wodnych:

a) unika¢ likwidacji niezbednych dla rozwoju i Zycia organizméw odsypow, namulen,
czy nawisow brzegowych,

b) unika¢ zmian naturalnego uktadu dna,

) stosowac rozne i zmienne nachylenia skarp w uzaleznieniu od rodzaju gruntu,
mozliwoéci terenowych i wzgledow krajobrazowych,

d) w przypadku koniecznosci poszerzenia koryta, roboty realizowac z jednego brzegu,
pozostawiajgc drugi w stanie naturalnym;



17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

23

26.

przewidzie¢ zabezpieczenie powierzchni elementéw przepustéw przy uzyciu substancji
chemicznych niereaktywnych z woda;

roboty ziemne wykonywane na ciekach i w ich bezposredniej bliskosci prowadzié
w sposob niezmieniajgcy naturalnych kierunkéw sptywu wod;

ograniczac czas prowadzonych odwodnien budowlanych i stosowaé metody ograniczajace
ilos¢ odpompowywanej wody;

wycinke drzew i zakrzewien prowadzi¢ poza sezonem legowym w terminie od 1 wrzesnia
do konca lutego;

wycinke drzew o obwodach pni powyzej 100 cm prowadzi¢c pod nadzorem

entomologicznym;

w ramach kompensacji utraty miejsc gniazdowania zamontowa¢ 13 skrzynek legowych
przeznaczonych dla sikor, pleszki i szpaka;

pnie drzew nieobjetych wycinka, ktdre moga by¢ narazone na uszkodzenia spowodowane
pracami budowlanymi, zabezpieczy¢ odpowiednimi ostonami; w przypadku koniecznosci
prowadzenia prac w obrebie bryly korzeniowej, wykonywac¢ je recznie (mate wykopy) lub
przy uzyciu mikrokoparki (skrécenie czasu); w razie koniecznosci pozostawienia
otwartego wykopu, korzenie zabezpieczy¢ hydrozelem i wykop nakry¢; optymalnie, prace
w wykopach prowadzi¢ w okresie spoczynku zimowego drzew tj. od 1 paZdziernika do
konca lutego, ewentualnie wiosng, w czasie pogody pochmurnej lub deszczowej; w storicu
korzenie nie powinny by¢ dtuzej niz 1 godzine, na powietrzu nie diuzej niz 2 godziny; na
powietrzu — w stanie wilgotnym nie dtuzej niz 8 godzin; do zabezpieczenia korzeni przed
wysychaniem uzy¢ hydrozelu, mokrego torfu, mat lub tkanin jutowych; powierzchnie cieé
korzeni zabezpieczy¢ tak jak galezie po cieciach sanitarnych; przycietym korzeniom
umozliwic regeneracje przez wykonanie ekranu korzeniowego, zbudowanego przy
pomocy pali, siatek i folii, nastepnie wykop wypemi¢ od strony drzewa warstwg ziemi
urodzajnej;

przed rozpoczeciem roboét sprawdzi¢ z udzialem herpetologa teren budowy pod katem
obecnosci plazow i ewentualnie przenies¢ je poza linie rozgraniczajace i tymczasowe
plotki rozstawiane w czasie budowy;

na etapie budowy inwestycji zastosowa¢ obustronne wygrodzenia drogi (tymczasowe
plotki herpetologiczne) na odcinkach drogi:

a) km 0+000 - 0+280 - obustronnie

b) km 0+300 - 0+440 - po lewej stronie

c) km 0+440 - 0+820 — po lewej stronie

d) km 0+970 - 1+160 — po prawej stronie

e) km 1+350 — 1+405 — po lewej stronie

f) km 1+680 — 2+110 - obustronnie

g) km 2+110 — 2+285 — po lewej stronie

h) km 2+110 - 2+290 po prawej stronie,

w trakcie prowadzonych prac, na wskazanie nadzoru przyrodniczego lokalizacja ptotkéw
moze ulec zmianie;

tymczasowe ogrodzenia wykonaé, np. z folii lub geowldkniny i wyposazyé
w tzw. przewieszke (odchylenie na zewnatrz) w celu zminimalizowania mozliwosci



przechodzenia plazéow przez wygrodzenie; plotek powinien mie¢ wysokos¢ ok. 50 cm
i by¢ zakopany pod powierzchnie gruntu na glebokosc 5-10 cm, aby zapewni¢ szczelnosé
konstrukgji; koricowy odcinek ptotka zakonczy¢ na ksztatt litery U;

27. w trakcie prac budowlanych unikac tworzenia okresowych zastoisk wodnych mogacych
by¢ potencjalnymi miejscami rozrodu plazéw; wszelkie ,pulapki” (np. wloty do
studzienek) starannie zabezpieczy¢ przed wpadaniem i uwiezieniem w nich ptazéw;

28. wprowadzi¢ zabezpieczenia wykopow, systemu odwadniajgcego oraz instalacji
realizowanych na placu budowy, przeciwdziatajace uwiezieniu zwierzat; przed realizacja
i zasypaniem wykopow przeprowadzi¢ inspekcje herpetologiczna, a w razie stwierdzenia
obecnosci zwierzat zapewnic¢ im mozliwos¢ ucieczki;

29. dokona¢ przemieszczenia zidentyfikowanego mrowiska mrowki rudnicy pod Scistym
nadzorem entomologa; przemieszczenia mrowiska przeprowadzi¢c w bezdeszczowg
pogode, we wczesnych godzinach porannych, przy temperaturze dobowej nie niZszej niz
8°C; przemieszczone mrowisko ogrodzi¢ drewnianymi zerdziami tworzacymi konstrukcje
w ksztalcie stozka;

30. plac budowy systematycznie porzadkowa¢ w trakcie prowadzonych prac, a po
zakonczeniu teren zrekultywowac i przywrocié¢ do stanu najbardziej zblizonego do stanu
pierwotnego.

II. W projekcie budowlanym nalezy uwzgledni¢ nastepujace wymagania dotyczace ochrony
srodowiska:

1. wody opadowe z drogi wprowadza¢ powierzchniowo do trawiastych rowow
rozsaczajaco-odparowujacych oraz rowoéw sptawnych;

2. zaprojektowac urzadzenia uniemozliwiajace swobodne rozprzestrzenianie si¢ wycieku na
drodze (zastawki, przegrody filtrujace);

3. wykona¢ przejscia dla ptazéw o przekroju prostokatnym: wysokosci 1 m i szerokosci nie
mniejszej niz 1,5 m w nastepujacych lokalizacjach:
a) w km ok. 0+440,
b) w km ok. 0+821,
¢)  wkm ok. 1+650,
d) w km ok. 2+130;

4. czesc fundamentowa przepustow zaprojektowac z materiatéw niereaktywnych z wodg;

5. w przepustach zaprojektowac¢ wyniesione ponad zwierciadlo wody, pokryte warstwa
gruntu potki dla ptazéw o szerokosci 0,5 m; polki polaczy¢ z terenem po obu stronach
przepustu;

6. zastosowac system trwalych plotkéw ochronno-naprowadzajacych (petnych lub z siatki
o oczkach 0,5 cm x 0,5 cm), zintegrowanych z przepustami (szczelnie polaczonymi z
czolem przepustu) o wysokosci nie mniejszej niz 50 cm; ogrodzenie wkopa¢ pod
powierzchnie terenu na glebokos¢ ok. 10-15 cm, a gorna jego krawedz, w postaci
przewieszki, wywing¢ w kierunku przeciwnym do projektowanej trasy; zakonczenia
plotkow ustawi¢ w postaci ,U”-ksztattnej zawrotki skierowanej na zewnatrz pasa drogi;
plotki wykona¢ na nastepujacych lokalizacjach:



a)  od km 0+435 do km 0+462 po prawej stronie drogi i od km 0+410 m do km 0+465
po lewej stronie drogi - jako plotki naprowadzajace do przejécia dla ptazéw w km
0+440,

b)  od km 0+787 do km 0+839 po prawej stronie drogi i od km 0+789 m do km 0+858
po lewej stronie drogi — jako ptotki naprowadzajace do przejécia dla ptazéw w km
0+821,

c)  od km 14595 do km 1+700 po prawej stronie drogi i od km 1+640 m do km 1+670
po lewej stronie drogi — jako ptotki naprowadzajace do przejécia dla ptazéw w km
1+650,

d)  od km 2+080 do km 2+175 po prawej stronie drogi i od km 2+120 m do km 2+135
po lewej stronie drogi - jako ptotki naprowadzajace do przejécia dla ptazéw w km
2+130;

7. wykona¢ nasadzenia zastepcze w liczbie 32 drzew z gatunku dab szypulkowy

o obwodzie pnia mierzonego na wysokosci 1,0 m nie mniejszych niz 10,0 cm.

III. Przed rozpoczgciem realizacji przedsiewziecia nie stwierdza sie koniecznodci
przeprowadzenia oceny oddzialywania oraz postepowania w sprawie transgranicznego
oddzialywania na $rodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania pozwolenia
na budowe.

UZASADNIENIE

Przedmiotowa inwestycja dotyczy rozbudowy drogi powiatowej nr 1639 N Witowo-
Warchaly o facznej dlugosci 3,533 km, zgodnie z§ 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (Dz. U. z 2016 r.,, poz. 71) kwalifikuje si¢ do przedsiewziec mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywac na srodowisko. Stosownie do art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 z pozn. zm.), zwanej dalej ustawg 00,
ww. inwestydja, jako przedsiewzigcie mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko,
wymaga uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Organem wiasciwym do
wydania przedmiotowej decyzji, w mysl art. 75 ust.1 pkt 4 ustawy 00s, jest Wojt Gminy
Jedwabno. W toku prowadzonego postepowania w sprawie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, W¢jt Gminy Jedwabno natozyt obowiazek przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko dla planowanego przedsiewziecia i sporzadzenia raportu
0 oddzialywaniu na $rodowisko. Po przediozeniu przez Inwestora raportu o oddzialywaniu
inwestycji na srodowisko (dalej raport 00$), ww. organ administracji publicznej, stosownie do
art. 77 ustawy oo$, pismem z dnia 10 listopada 2017 r., znak: GT.6220.2.2016, zwrdcit sie do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie o uzgodnienie warunkéw realizacji
przedmiotowego przedsiewziecia, przedkladajac jednoczesdnie:

e wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz
z pelnomocnictwem,

e raport o oddzialywaniu na $rodowisko przedsiewziecia polegajacego na rozbudowie
drogi powiatowej Nr 1639N Witowo-Warchaly w gminie Jedwabno, wojewdédztwo
warminsko-mazurskie, opracowany w 2017 r. przez EKOL-EKON Biuro Studiéw Ocen
Strategicznych w Ostrotece pod kierownictwem mgr inz. Alicji Sek.

Pismem z 1 grudnia 2017 r., znak: WOQS.4242.77.2017.JC.3 Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Olsztynie wezwat Inwestora do uzupeienia przedfozonego raportu 0o$, m, in.



w czeécl dotyczacej wariantowania przedsiewziecia i jego oddzialywania na srodowisko
gruntowo-wodne, powietrze, klimat, na srodowisko przyrodnicze oraz oddzialywania
akustyczne. W dniu 1 lutego 2018 r. pelnomocnik Inwestora przediozyl uzupemnienie tresci
raportu 0o$ (Aneks nr 1), ktore w zakresie sSrodkow minimalizujacych oddziatywanie inwestycji
na plazy, zostalo wyjasnione i uszczegétowione w Aneksie nr 2 do raportu oo, przediozonym 11
maja 2018 r.

Zasadniczym zakresem przedsiewziecia jest rozbudowa drogi powiatowej Nr 1639N
Witowo-Warchaty. W ukfadzie projektowanym przewidziano do wykonania jezdni¢ bitumiczna.
Projektowany odcinek drogi zaczyna swdj bieg na skrzyzowaniu z drogg gminng, a koriczy na
kilometrazu ok. 3+533 na skrzyzowaniu z droga krajowa nr 58. Inwestycja zlokalizowana jest
w potudniowej czesci wojewodztwa warminsko — mazurskiego i przebiega przez tereny rolne,
lesne oraz tereny zabudowy mieszkaniowej. Wzdtuz biegu drogi znajduja si¢ jeziora: Brajnickie,
Warchaty i Narty.

W stanie istniejacym projektowana droga ma szerokos¢ 4 m i jest droga bitumiczna. Na
catej dlugosci trasy nie wystepuja zadne chodniki oraz sciezki rowerowe. Nawierzchnia jezdni
jest zniszczona, wystepuja spekania poprzeczne i podtuzne. Przy drodze zlokalizowane s zjazdy
na posesje (w wiekszosci nieutwardzone). Na catej diugosci drogi wystepuje zadrzewienie
w koronie drogi. Trasa przechodzi przez miejscowo$¢ Brajniki i Warchaty, gdzie ruch pieszych
odbywa sie na jezdni. Aktualnie parametry techniczne jezdni nie odpowiadaja wymogom
stawianym tej klasie drogi — nawierzchnia jest wyeksploatowana. Przedmiotowy odcinek drogi
jest w bardzo ztym stanie technicznym (deformacje, ubytki i peknigcia na calej szerokosci jezdni).
Brak poboczy utrudnia bezpieczne poruszanie sig pieszych i rowerzystow, a takze
zatrzymywanie sie pojazdéw, ktére zmuszone sa do postojdw na pasach jezdni. Stwarza to
istotne zagrozenie w dla uczestnikéw ruchu. Spekania podluzne i poprzeczne nawierzchni
jezdni, jej przelomy i pekniecia oraz glebokie ubytki w warstwach konstrukcyjnych
przedmiotowej drogi stwarzaja istotne zagrozenia dla bezpieczenstwa uzytkownikoéw drogi i sg
powaznym Zroédiem hatasu, jaki emituja poruszajace sig z duza predkoscia pojazdy.

Zaktadana klasa drogi to ,Z” zbiorcza o predkosci projektowej 40 km/h. W ukladzie
projektowanym przewidziano jezdnie bitumiczng o szerokosci 6 m, jednostronny chodnik
o szerokodci 2 m, cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,5 m, zjazdy do wszystkich przyleglych
posesji. Dodatkowo na catej diugosci zaprojektowano pobocze gruntowe jednostronne
o szerokosci 1 m.

Na wykonanie rozpatrywanego przedsigwzigcia bedzie wchodzil nastepujacy cigg czynnosci
technologicznych:

1. Zdjecie warstwy humusu polegajace na mechanicznym $cigganiu gruntu organicznego za
pomoca zgarniarek, a w przypadku zblizei do istniejgcej infrastruktury zdejmowanie
recznie.

2. Rozbidrka warstwy Scieralnej i asfaltowej istniejacych nawierzchni tacznie z podbudowa.
Roboty bedg wykonywane za pomoca frezarek do zrywania asfaltu.

3. Wbudowanie podbudéw z kruszywa badZz z gruntu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym, w zaleznosci od podioza. Podbudowy beda rozkladane za pomoca
rowniarek, a zageszczane za pomocg walcdw dynamicznych.

4. Ukiadanie obrzezy i krawezniki.

5. Ukladanie chodnikéw i zjazdéw wraz z recznym rozkladaniem podbudowy, podsypki
cementowo-piaskowej oraz kostki betonowe;j.

6. Rozkladanie mas asfaltowych za pomocag rozdcietaczy asfaltowych i zageszczanie
z pomoca walcéw drogowych.



7. Rozkladanie humusu na terenach zielonych wykonywane za pomoca réwniarek,

a w przypadku zblizen do istniejacej infrastruktury recznie.

W ramach przebudowy drog planuje sie¢ wykonac:

L]

poszerzenie jezdni,

wybudowanie zjazdéw asfaltowych,
budowe chodnikéw,

budowe ciaggu pieszo-rowerowego,
budowe zjazdu,

zaprojektowanie trawnikéw,
budowe poboczy,

przebudowe przepustow,

wycinke drzew i nasadzenia.

Ponadto w ramach inwestycji planowane jest: demontowanie i lokalizacja stupéw elektrycznych,
lokalizacja lamp oswietleniowych, przekladanie kabla niskiego napiecia.

W przedtozonym w ramach przedmiotowego postepowania uzupelnionym raporcie 00$

analizie poddane zostaly 2 warianty realizacji przedsiewziecia:

Wariant ,I” czyli realizacja przedsiewziecia w planowanym zakresie, wplynie
pozytywnie na bezpieczenstwo ruchu i mieszkancéw okolic drogi. Ponadto realizacja
infrastruktury wplynie na zaspokojenie potrzeb okolicznych mieszkancéw, a takze
turystow. Realizacja rozbudowy drogi jest pozadana w celu polepszenia polaczenia
drogowego pomiedzy Witowem a Warchalami. Rozbudowa drogi oraz wybudowanie
$ciezki rowerowej utatwi poruszanie si¢ w wyniku czego warto$¢ turystyczna regionu
ulegnie podwyzszeniu. Wariant ten spowoduje zmniejszenie zagrozen komunikacyjnych
oraz zagrozenia powazng awarig, a takze wzrost mozliwosci rozwoju powiatu
szczycienskiego.

Wariant ,II” - racjonalny wariant alternatywny polegajacy na budowie drogi bez ciagu
pieszo-rowerowego. Wariant ten realizowal bedzie przedsiewziecie w czesciowym
zakresie. Brak realizacji ciggu pieszo-rowerowego bedzie wiazato si¢ z nieznacznym
zminimalizowaniem oddzialywania na srodowisko oraz zmniejszeniem kosztéw. Jednak
brak realizacji nie wykluczy wystapienia oddzialtywania na srodowisko.

Do realizacji wskazano wariant ,I”. Realizacja przedsiewzigcia w pelnym zakresie zminimalizuje
oddzialywania na srodowisko oraz wplynie na zaspokojenie potrzeb okolicznych mieszkaricéw
oraz turystéw.

Wybrany przez Inwestora wariant rozbudowy drogi powiatowej nr 1639N Witowo -Warchaly
jest wariantem najkorzystniejszym poniewaz:

poprawia nawierzchnie jezdni,

usprawnia komunikacje drogowa,

poprawia bezpieczenstwo ruchu samochodowego i pieszego,

wplywa korzystnie na warunki poprawy konkurencyjnodci terenu w rozwoju
inwestycyjnym,

poprawia warunki sSrodowiskowe na terenie gminy,

wykorzystuje mozliwosci przestrzenne rozbudowy drogi.

Symulacje komputerowe z zastosowaniem programu obliczeniowego wykazaly poprawe
klimatu akustycznego po rozbudowie drogi. Po rozbudowie drogi zdecydowanie poprawi sie
system odprowadzania Sciekdw opadowych, a fadunek zanieczyszczenn odprowadzany
posrednio poprzez rowy infiltracyjne do gruntu ulegnie zmniejszeniu ze wzgledu na udroznienie
i poprawe stanu rowow.



Realizacja i eksploatacja przedmiotowej inwestycji wigzac si¢ bedzie z emisja substancji

do powietrza i gleby, emisja hatasu, wytwarzaniem sciekow oraz odpadéw, a takze
oddzialywaniem na srodowisko przyrodnicze.
Realizacja rozbudowy bedzie prowadzona etapowo. Na kazdym z kolejnych etapéw
wprowadzono rozwigzania tymczasowe, umozliwiajace ciagla przejezdnosé¢ drogi. W fazie
budowy droga bedzie uzytkowana w dotychczasowy sposéb, przy spowolnionym tempie ruchu
pojazdéw. Na czesci pasa drogowego beda pracowaly maszyny i urzadzenia budowlane, beda
transportowane materialy budowlane. W zwiazku z realizacja przedsiewzigcia nie zmieni sig
rzezba terenu. Zakres przebudowy drogi zwigzany jest z niewielkq zmiang wysokosci jej
nawierzchni. Inwestycja nie spowoduje zjawiska erozji gleb i utraty gruntéw rolnych lub lesnych.
Realizacja przedsiewziecia nie wymaga wyburzen istniejacych obiektéw budowlanych, gdyz
poszerzenie drogi i realizacja Sciezki rowerowej beda realizowane w granicach pasa drogowego.

Zaplecze budowy zostanie zlokalizowane poza obszarami wrazliwymi wskazanymi
w sentencji niniejszego postanowienia. Plac budowy nalezy systematycznie porzgdkowac
w trakcie prowadzonych prac, a po zakonczeniu teren zrekultywowac i przywréci¢ do stanu
najbardziej zblizonego do stanu pierwotnego. Na etapie realizacji inwestycji zapewniony
zostanie dobry stan techniczny sprzetu budowlanego i srodkow transportu oraz prawidiowa ich
eksploatacja. W celu zapobiegania przedostawaniu si¢ zanieczyszczen do wod
powierzchniowych, podziemnych i gleby, prace budowlane, w tym ukladanie nawierzchni
prowadzone beda z zachowaniem ostroznosci. Na wypadek wystapienia wycieku substancji
szkodliwych, wykonawca robét winien posiada¢ odpowiednie sorbenty do stracania
zanieczyszczen, zwlaszcza ropopochodnych (np.: paliw, smardw) i syntetycznych (np.: olejow).

W trakcie realizacji inwestycji beda powstawaly przede wszystkim odpady zwigzane
z wykonywaniem demontazu infrastruktury drogowej i obiektdw zwigzanych z droga, prac
ziemnych oraz z wycinka drzew i krzewéw. W czasie wykonywania robdt zwigzanych
z rozbudowa drogi beda powstawaty odpady w postaci elementéw materiatdéw uzywanych do
budowy. Material z rozbiérki zostanie dostarczony do przetwérni mas asfaltowych i przerobiony
na destrukt celem powtdrnego wbudowania w drogi o mniejszym znaczeniu komunikacyjnym.
Odpady beda skladowane w pryzmach w bezposredniej odleglosci od rozbieranych fragmentow
drég, a nastepnie niezwlocznie zaladowywane na samochody cigzarowe i transportowane do
zakltadu utylizacji. Odpady rozbidérkowe beda w znacznym stopniu wykorzystane ponownie po
ich uzdatnieniu. Odpady powstajace w trakcie prowadzenia robot stanowigce przede wszystkim
elementy uzywanych materialéw, po stwierdzeniu ich nieprzydatnosci do dalszego
wykorzystania, beda gromadzone selektywnie i przekazywane uprawnionym podmiotom do
odzysku lub unieszkodliwiania. Odpady komunalne powstajagce na etapie budowy nalezy
gromadzi¢ w pojemnikach na odpady komunalne. Po zebraniu odpowiedniej partii odpady beda
przekazywane firmie specjalistycznej uprawnionej do transportu odpadéw.

Zbierany z pasa drogowego humus powinien zosta¢ wykorzystany na terenie
przedsiewzigcia. Prace budowlane organizowane beda w sposdb zapobiegajacy lub
minimalizujacy ilos¢ powstajacych odpadow budowlanych, a wszystkie powstajagce odpady,
w pierwszej kolejnosci, beda poddawane odzyskowi lub unieszkodliwianiu w miejscu ich
powstawania. Odpady z rozbidrek (np. asfaltowe) beda bezposrednio po rozbidrce wywozone do
ewentualnego przetworzenia w wytworniach mas asfaltowych. Sktadowane czasowo na placu
budowy odpady beda regularnie odbierane przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne,
jakie moga sie pojawi¢ w ramach robét budowlanych beda segregowane i oddzielane od
odpadéw obojetnych, a nastepnie przekazywane do specjalistycznych przedsiebiorstw
zajmujacych sie ich unieszkodliwianiem.



Podczas eksploatacji inwestycji powstawac¢ beda odpady zwiazane z utrzymaniem
i konserwacjg drogi, w tym oswietlenia. Przy zalozeniu prowadzenia prawidlowej polityki
gospodarowania odpadami nie przewiduje sie wystapienia niekorzystnego wplywu
przedmiotowe] inwestycji na srodowisko. Wszystkie odpady beda przekazywane firmom
specjalistycznym, celem ich odzysku badZ unieszkodliwienia.

Likwidacja przedmiotowej drogi wiazalaby si¢ z demontazem jej elementéw. Prace te
wykonywane beda przez firme zewnetrzna. Plac rozbidrki oraz zaplecze nalezy wyposazy¢
podobnie, jak na etapie budowy przedsiewzigcia, zapewniajac systematyczny odbiér odpadéw.

Przedmiotowa droga przebiega gtéwnie przez tereny niezabudowane. Wzdluz jej biegu
jest zlokalizowana réwniez zabudowa zagrodowa, ushugowa i reakreacyjno-wypoczynkowa. Na
calym odcinku droga przebiega gtéwnie przez tereny lesne w niedalekim sgsiedztwie jezior.
Zaplecza budowy, ze wzgledu na uciazliwosci akustyczne, zapylenie i czasowe utrudnianie
lokalnej komunikacji samochodowej, lokalizowane beda poza obszarem w bezposrednim
sasiedztwie terenéw podlegajacych ochronie akustycznej. W zwiazku z prowadzonymi pracami
przy uzyciu wyspedjalizowanych technicznie urzadzen i maszyn moze nastapic¢ okresowy wzrost
nateZzenia hatasu, wystepujacy w porze dziennej (w godz. 6.00 — 22.00), ograniczony do czasu
trwania prac. Urzadzenia emitujace hatas o duzym natezeniu nie beda pracowaty réwnoczesnie.
Najwigksza presja akustyczna bedzie powstawala podczas prac rozbiérkowych, wykonywania
wykopow pod jezdnie i jej podbudowe oraz infrastrukture podziemna: niwelacje terenu,
zageszczanie gruntu, fransport materialéow na plac budowy, przetwarzanie materiatow.
Oddzialywanie to bedzie mialo zasieg lokalny, lecz moze charakteryzowa¢ si¢ duzym
natezeniem. Oddzialywanie na klimat akustyczny w fazie budowy przedsiewziecia bedzie mialo
charakter przemijajacy, zmienny i krétkotrwaty, zalezny od organizacji i czasu wykonywania
robot oraz wynikajacy z postepem frontu robét wzdtuz drogi.

Na etapie uzytkowania drogi Zrédlem hatasu bedzie odbywajacy sie po niej ruch
pojazdow. W otoczeniu analizowanej drogi ustalono wystepowanie terenéow zabudowy
zagrodowej oraz terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych, ktére stanowig obszary podlegajace
ochronie przez hatasem. Z przeprowadzonych analiz akustycznych wynika, Ze o zasiegu
przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku dla wszelkich form zabudowy
mieszkaniowej wystepujacej w otoczeniu analizowanej drogi decydowac bedzie ruch w okresie
nocy. Przeprowadzona w raporcie 0o$ analiza akustyczna, Z uwzglednieniem prognozy ruchu
wroku 2027, nie wykazata przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu. W zwigzku
z powyzszym, nie stwierdzono potrzeby wykonywania analizy porealizacyjnej wraz
z pomiarami ruchu i hatasu po oddaniu drogi do uzytkowania. Wykonanie modernizacji drogi w
znacznym stopniu przyczyni si¢ do uplynnienia ruchu, jak réwniez do wyeliminowania
niekorzystnych zjawisk zwigzanych z przenoszeniem drgan na sasiadujgce budynki.

W czasie ewentualnej likwidacji przedsiewziecia halas generowany bedzie przez
wykorzystane maszyny i urzadzenia do rozbidrki elementéw infrastruktury drogowej. Ponadto
moze nastapi¢ nieznaczny i krétkookresowy wzrost zanieczyszczenia powietrza poprzez emisje
spalin z samochodow dostarczajacych materialy do budowy, odbierajacych odpady oraz emisje
pylu z wykonywania wykopdw. W fazie realizacji planowanego przedsiewziecia oddziatywanie
na jakos$¢ powietrza moze by¢ jedynie krotkotrwate, niezorganizowane, przemijajace i lokalne.
Podobne oddziatywania wystgpowac beda na etapie likwidacji przedsiewziecia.

Podczas realizacji przedsiewziecia mozna spodziewac sie ucigzliwosci zwigzanych
z emisjg zanieczyszczen do powietrza, ktérej Zrédlem bedg prace budowlane oraz ruch pojazdow
po terenie inwestycji. Prace rozbidrkowe, ziemne, dowéz kruszyw i ich sktadowanie, transport
materiatéw na nasypy i wykopy, powodowac bedzie emisje pytéw. W fazie nakladania warstw



mieszanek bitumicznych dochodzi¢ bedzie do niezorganizowanej emisji par asfaltu. W celu
minimalizacji pylenia wtdrnego na etapie realizacji inwestycji, stosowane i powstajace w fazie
realizacji przedsiewziecia materialy pyliste zabezpieczone beda przed rozwiewaniem poprzez
przykrycie ich plandekami. Ponadto wykorzystywane beda samochody z przykryta przyczepa
lub skrzynie fadunkowe samochodéw transportujgce sypkie materialy przykrywane beda
plandekami. W miare potrzeb (w dni stoneczne i wietrzne) plac budowy zraszany bedzie woda,
ograniczona zostanie predkos¢ pojazdéw samochodowych w rejonie budowy oraz ograniczona
do niezbednego minimum jalowa praca silnikow. Plac budowy bedzie systematyczne sprzatany.
Skladowiska materiatdéw zawierajacych drobne frakcje pytowe ostaniane beda przed dziataniem
wiatru. Gleba (humus) z obszarow zajetych pod planowang inwestycje bedzie odpowiednio
zdeponowana, a nastepnie wykorzystana w obrebie inwestycji. Dodatkowo teren baz
materialowych oraz zapleczy technologicznych bedzie utwardzony lub przykryty w celu
ograniczenia wtdérnej emisji pytu.

Podczas eksploatacji przedmiotowej drogi Zrédtem zanieczyszczenia powietrza beda
procesy spalania paliw w silnikach pojazdéw poruszajacych sie po drodze. W celu okreslenia
wplywu analizowanej inwestycji na stan jakosci powietrza wykonano w raporcie oo$ obliczenia
emisji zanieczyszczen oraz przeprowadzono modelowanie przestrzennego rozkladu ich
koncentracji w otoczeniu przedmiotowej drogi z uwzglednieniem prognozowanego natezenia
ruchu i struktury pojazdow. Przeprowadzone zostaly analizy zanieczyszczenia motoryzacyjnego,
m.in. dla tlenkéw azotu, benzenu, dwutlenku siarki i pylu PM 2,5. Na podstawie ustalonej emisji
z przedmiotowego odcinka drogi oraz wykonanych wyliczen maksymalnych stezen
zanieczyszczen pochodzenia motoryzacyjnego stwierdzono, ze oddzialywania na czystosc
powietrza beda nizsze od odpowiednich pozioméw dopuszczalnych i poziomdéw odniesienia.
Najwyzsze stezenia bedg dotyczy¢ podstawowego zanieczyszczenia motoryzacyjnego powietrza
tj. tlenkéw azotu i mogg wynies¢ ok. potowy sredniorocznego stezenia dopuszczalnego tego
zanieczyszczenia w powietrzu.

Emisja gazow i pylow do powietrza na etapie likwidacji przedsiewziecia zwigzana bedzie
giéwnie z pracami rozbiérkowymi oraz ruchem pojazdéw po terenie inwestycji. Bedzie to przede
wszystkim emisja niezorganizowana. Nie przewiduje si¢ jej ponadnormatywnego
oddzialywania.

W rejonie przebiegu drogi powiatowej Nr 1639N nie wystepuja znaczace Zrddia
oddzialywan na $rodowisko, dlatego nie prognozuje sie oddzialywan skumulowanych
w zakresie hatasu i innych oddzialywan.

W rejonie omawianego przedsigwzigcia wody powierzchniowe sa reprezentowane przez
rowy odwadniajace oraz jeziora Brajnickie, Warchaly i Narty. Zadne z ww. jezior nie stanowi
ujecia wody dla celéw zaopatrzenia ludnosci w wode, pehnia funkcje regulagji stosunkdéw
wodnych w regionie. Jeziora przebiegaja przez caly rozbudowywany odcinek drogi. Teren, przez
ktéry przebiega omawiana droga znajduje si¢ w granicach GZWP — Zbiornik miedzymorenowy
Olsztyn. Wg Mapy hydrogeologicznej Polski teren lokalizadji drogi posiada izolacje uzytkowego
poziomu wodonosnego od powierzchni terenu w formie serii osadéw o stabej przepuszczalnosci.
Najblizsze ujecie wody podziemnej stuzace zaopatrzeniu ludnosci w wode wystepuje w gminie
Jedwabno we wsi Witowo i jest oddalone o ponad 800 m od omawianej drogi (ujmuje wode
z glebokosci 60 m ppt).

Oddziatlywania etapu realizacji i likwidacji przedsiewziecia na gospodarke wodno-
$ciekowq beda podobne i zwigzane beda z dzialalnoscia zaplecza budowy/rozbiérki drogi. Dla
pracownikow budowy bedzie zapewniony dostep do przenosnych sanitariatéw ustawionych
w poblizu terenu prowadzonych robot. Scieki powstajace podczas prac odprowadzane bedg do

10



istniejacej kanalizacji lub zapewniony bedzie dostep do tymczasowych sanitariatow
z zapewnieniem wywozu $ciekéw do zewnetrznej oczyszczalni Sciekéw. Miejsca tankowania
sprzetu oraz skladowania materialéw budowlanych i odpadéw beda zabezpieczone przed
mozliwoscig zanieczyszczenia gleby substancjami ropopochodnymi. Ponadto, na wypadek
wystapienia w sytuacjach awaryjnych wycieku substancji szkodliwych, w celu zapobiegania
przedostawaniu sie zanieczyszczenn do wdd i gleby, wykonawca robdt bedzie zaopatrzony
w odpowiednie sorbenty do stracania zanieczyszczen. Pracujgce maszyny budowlane moga byé
zrodiem potencjalnego zanieczyszczenia wod gruntowych poprzez ewentualne wycieki paliwa
i innych ptynéw. Prawidlowa eksploatacja maszyn przez pracownikéw zredukuje do minimum
mozliwos¢ przedostania si¢ zanieczyszczenn spowodowanych rozlewami paliwa do wdd
gruntowych. W przypadku wystapienia awarii maszyn budowlanych zostang podjete
niezwlocznie dzialania majace na celu ograniczenie mozliwosci przedostania sie substancji
ropopochodnych do srodowiska gruntowo-wodnego.

Scieki opadowe w trakcie rozbudowy drogi beda sptywaly do rowéw przydroznych,
a nastepnie, w przypadku znacznych opaddéw deszczu do przecinanych rowéw melioracyjnych
zasilajacych jeziora Brajnickie i Swietajno. Podczas prowadzenia prac budowlanych nalezy
przestrzega¢ zasad ochrony wod przed zanieczyszczeniem materiatami i substancjami
uzywanymi przy budowie np. masa bitumiczna, substancje konserwujace i antykorozyjne,
uszczelniajace lub paliwa i oleje uzywane do maszyn pracujacych przy budowie. Materialy te
nalezy przechowywa¢ w sposob uniemozliwiajgcy przedostawanie sie ich bezposrednio lub
poprzez wymywanie przez opady do jezior. W przypadku wilasciwego prowadzenia robot
drogowych w fazie budowy nie przewiduje sie oddzialywania na stan czystosci wod
powierzchniowych i podziemnych.

Srodowisko gruntowo-wodne, oprécz powietrza, jest noénikiem i droga
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powstajgcych w fazie budowy i eksploatacji obiektow
drogowych, a takze jest narazone na oddzialywanie na ewentualnie wystepujace awarie
drogowe.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly (rozporzadzenie
Rady Ministréw z dnia 18 paZdziernika 2016 r., Dz.U. z 2016.1911) planowane przedsiewziecie
zlokalizowane jest w obszarze jednolitych czesci wod powierzchniowych Sawica od Zrodet do
wyptywu z jeziora Sasek Maty kod: PLRW2000252654279, Swigtajno kod: PLLW30314 i Brajnickie
kod: PLLW30315. Ponadto przedsigwzigcie zlokalizowane jest w obszarze jednolitej czesci wod
podziemnych oznaczoneej kodem europejskim PLGW200050.

Srodkami minimalizujacymi oddzialywanie inwestycji na etapie jej realizacji bedzie,
m.in. wlasciwa organizacja i lokalizacja zaplecza budowy. Na projektowanym odcinku drogi
splyw wéd opadowych odbywa sie obecnie powierzchniowo, bezposrednio na teren przylegly.
Podczas eksploatacji rozbudowanej drogi, wody opadowe i roztopowe beda odprowadzane za
pomoca trawiastych rowoéw rozsaczajaco-odparowujacych, rowdw splawnych oraz drenazu
francuskiego. Urzadzenia te, pod warunkiem ich prawidlowej eksploatacji i systematycznej
konserwacji beda jednoczesnie funkcjonowa¢ jako oczyszczajagce splywy deszczowe,
wykorzystujac naturalne procesy samooczyszczania. Ponadto w trakcie rozbudowy przepustu
zostanie wymieniona sluza, ktdrej zadaniem jest zatrzymanie wdéd opadowych w kanalizacji
i uniemozliwienie wplywu wéd do jeziora Swietajno (Narty).

Biorgc pod uwage charakter i skale inwestycji oraz przyjety sposéb odprowadzania wéd
opadowych z przedmiotowych drdg stwierdzono, ze realizacja i eksploatacja przedsiewziecia nie
bedzie wplywa¢ na ryzyko nieosiggniecia celéw srodowiskowych przyjetych w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly inie naruszy ustalen zawartych
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w warunkach korzystania z wod.

Przedmiotowa droga przebiega wzdluz granicy specjalnego obszaru ochrony ptakéw
Puszcza Napiwodzko-Ramucka PLB280007 oraz specjalnego obszaru ochrony Ostoja
Napiwodzko-Ramucka PLH280052. W catosci droga poloZzona jest w obrebie Obszaru
Chronionego Krajobrazu Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej. Inwestycja nie koliduje z innymi
obiektami chronionymi w rozumieniu art. 6 ustawy o ochronie przyrody.

Wokot przeznaczonej do rozbudowy drogi od strony wschodniej i potudniowej znajduje
sie korytarz ekologiczny Puszcza Napiwodzko-Ramucka (GKPn-9). Teren planowanego
przedsiewzigcia polozony jest na obrzezach tego korytarza ekologicznego. Podczas
inwentaryzacji przyrodniczej nie stwierdzono szlakéw migracyjnych drobnych zwierzat
o wysokim znaczeniu lokalnym, czy regionalnym. Jednakze planowana inwestycja polozona jest
pomiedzy trzema jeziorami (Jez. Brajnickie, Jez. Swietajno, Jez. Warchaty), w ktérych wykazano
wystepowanie plazéw, ktdére moga przemieszczac sie pomiedzy tymi zbiornikami wodnymi.
Podkredli¢ nalezy, ze nie tylko wzdtuz rzek, ale i matych ciekéw wodnych (rowy melioracyjne,
strumienie) znajduja sie ciagi ekologiczne o znaczeniu lokalnym i ponadlokalnym,
wspoltworzace system biologicznego funkcjonowania terenu — trasy migracji zaréwno drobnych
zwierzat jak i roslin. Na przedmiotowym obszarze ww. elementy sa waznym czynnikiem
umozliwiajagcym plazom przemieszczanie si¢ w okresie ich migracji wiosennej. Migracja ta ma
zazwyczaj charakter masowy i zwiazana jest z przemieszczaniem sie ptazéw po przebudzeniu ze
snu zimowego, do ich miejsc rozrodu, ktérymi sa plytkie, szybko nagrzewajace sie zbiorniki
wodne. Plazy z reguly kazdej wiosny odbywaja gody w tych samych zbiornikach wodnych,
zatem wytyczone szlaki majg staly charakter. Dodatkowo mate zwierzeta, takie jak: ptazy (poza
okresem godowym), gady, drobne ssaki (gryzonie, owadozerne) przemieszczajq sie na niewielkie
dystanse wykorzystujac pasowe elementy struktury krajobrazu (aleje, cieki, zadrzewienia
i zakrzewienia wzdluz ciekéw). Z uwagi na niewielkie rozmiary przedstawicieli tej grupy
zwierzat oraz trudnos¢ w interpretacji zlokalizowanych tropow i sladéw przez nie zostawianych
(czy sa to Slady i tropy pozostawione na szlaku, czy tez w miejscu stalego, badZ okresowego
przebywania), jest to kategoria szlakéw najtrudniejsza do zidentyfikowania i precyzyjnego
wytyczenia rzeczywistej migracji w terenie. W zwigzku z tym, podczas projektowania drogi, dla
zminimalizowania efektu izolacji populacji tej grupy zwierzat nalezy zaprojektowacd przejscia
réwniez w miejscach potencjalnie mogacych spetiac role szlakéw migracyjnych (doliny, cieki,
zadrzewienia). Przedmiotowe zamierzenie z uwagi na swoja skale oraz zasieg oddzialywania nie
powinno wplyna¢ negatywnie na ww. korytarze migracyjne zwierzat.

Z zajecia pod ewentualne zaplecze socjalne budowy lub czasowe postoje sprzetu
ciezkiego, maszyn lub skladowiska materiatéw budowlanych, powinno sie wykluczyé:

e obszary lezace w odleglosci mniejszej niz 50 m od jezior — ze wzgledu na mozliwosc
sptywu substancji ropopochodnych z maszyn obstugujacych budowe do wéd
powierzchniowych.

o tereny podmokle, torfowiska - ze wzgledu na mozliwos¢ splywu substancji
ropopochodnych z maszyn obstugujacych budowe do siedlisk hydrogenicznych.

W miejscu przewidywanym pod zaplecze moga znajdowac si¢ tereny z zabudowa ustugowa,
magazynowg, nieuzytki, ewentualnie z nielicznymi drzewami i krzewami, ktére tatwo
zabezpieczy¢ ostonami. Nie zainwestowany teren moze by¢ wykorzystywany do postoju maszyn
oraz barakowozow personelu. Pod lokalizacje placu budowy powinno si¢ w pierwszej kolejnosci
bra¢ pod uwage tereny pozostajace we wiasnosci Skarbu Paristwa oraz w trwalym zarzadzie
Inwestora, na terenach, ktérych bedzie realizowane przedsiewziecie. Nie wolno dopusci¢ do
przedostania si¢ z rejonu postoju maszyn wod deszczowych skazonych ropopochodnymi do
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srodowiska (w tym, w kierunku ciekéw i jezior). Na obecnym etapie nie zaplanowano doktadnie
organizacji zaplecza socjalnego i sanitarnego personelu realizujgcego inwestycje. Istotne jest
jednak odpowiednie dobranie miejsc parkowania i przestoju maszyn i pojazdéw zwigzanych
zbudowa (bezpieczenstwo ruchu, hatas zlokalizowany w tym miejscu w czasie trwania
inwestycji, zabezpieczenia przed zniszczeniem darni i blisko rosngcych drzew itp.).
Oddziatywania z miejsc pod zaplecza budowy, jedynie pod warunkiem wykorzystania
powstajacych w czasie budowy odpadow i sugerowanego wyposazenia oraz zabezpieczen placu
budowy beda niewielkie.

Ponadto, zaplecza nalezy lokalizowa¢ w miejscach przerzedzen zadrzewien badz wystepowania
ich po jednej stronie ze szczegdlng uwagg na zachowanie drzew niepodlegajacych wycince ze
wzgledu na kolizje z projektowana infrastruktura. W szczegdlnosci zaplecze budowy musi by¢
zlokalizowane poza rzutem korony z pasem bezpieczeristwa 1,5 m poza systemem korzeniowym.
Powyzsze zabezpieczy drzewa przed uszkodzeniami mechanicznymi oraz przed
przedostawaniem sie szkodliwych substancji do gleby.

W ramach przedmiotowej oceny planowanego przedsiewziecia na srodowisko wykonano
inwentaryzacje przyrodnicza w roku 2016 i 2017. Badaniami objeto rosliny i siedliska, porosty,
entomofaung, awifaung, chiropterofaune i herpetofaune. Przedlozone w raporcie 00é wyniki
postuzyly do analizy oddzialywania przedmiotowego przedsiewziecia na przyrodnicze elementy
srodowiska.

Badania florystyczne wykonano w czerwcu 2017 r. Szczegotowe]j inwentaryzacji terenowej
zostal poddany bufor drogi o szerokosci 100 m (po 50 m z kazdej strony). Dane florystyczne
zbierano metodg marszrutowa. Podczas prac terenowych szczegétowej inwentaryzacji podlegaty
wszystkie gatunki roslin i grzybow, ktére sg objete ochrong, w tym gatunki roslin wymienione
w Polskiej czerwonej ksiedze rodlin (KaZmierczakowa i in. 2014), Polskiej czerwonej liscie
paprotnikéw i roslin kwiatowych (Kazmierczakowa i in. 2014), Polskiej czerwonej liscie mchow
(Zarnowiec i in. 2004) oraz grzybéw wymienionych w czerwonej lidcie rodlin i grzybéw Polski
(Zarzycki i Mirek 2006). Na kazdym stanowisku okreslano liczebno$¢ stwierdzonych okazéw
gatunkow chronionych. W przypadku roslin naczyniowych byta to liczba osobnikéw, porostéw —
szacunkowa liczba plech a dla mszakéw okredlano szacunkowg powierzchnie darni.
Nazewnictwo roélin naczyniowych podano wg Mirka i in. (2002), mchéw wg Ochyry i in. (2003),
a porostow wg Fattynowicza (2003).

Podczas przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono 1 stanowisko kukutki krwistej
zlokalizowane na wilgotnej face nad zachodnim brzegiem Jeziora Branickiego. Stwierdzono
wystepowanie 6 gatunkow mchéw, objetych ochrong czesciowa: jodtéwka pospolita (Abietinella
abietina), fatfdownik nastroszony (Rhytidiadelphus squarrosus), drabik drzewkowaty (Climacium
dendroides), tujowiec wloskolistny (Thuidium philibertii), widtozab miotlasty (Dicranum scoparium),
mokradioszka zaostrzona (Calliergonella cuspidata), rokietnik pospolity (Pleurozium schreberi).
Zidentyfikowano ponadto 1 siedlisko przyrodnicze z 1 zalacznika Dyrektywy Siedliskowej UE
(3150 — starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nymphaeion
i Potamion). W przyjetym buforze znalazly si¢ niewielkie fragmenty 2 jezior przylegajacych do
ww. drogi tj. Jezioro Branickie i Jezioro Swie;taj:no. Poza tym na terenie tym nie stwierdzono
wystgpowania innych siedlisk przyrodniczych z I zatgcznika Dyrektywy Siedliskowej. Podczas
przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie 3 gatunkéw  grzybow
zlichenizowanych (porostow). Dwa z nich objete sg ochrona $cislg (odnozyca jesionowa Ramalina
fraxinea, odnozyca kepkowa Ramalina fastigiata), a jeden ochrong czesciowa (odnozyca maczysta
Ramalina farinacea). Wszystkie obserwowane gatunki umieszczone sa na Czerwonej Lidcie
Porostéw Polski (Cieslinski i in. 2006).
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Przedmiotowa inwestycja nie bedzie miata Zzadnego wplywu na stanowiska kukutki
krwistej, widlozaba miotlowego, gdyz znajdujg sie one poza obszarem inwestycji. W wyniku
realizacji planowanej inwestycji zniszczeniu ulegnie ok. 50 % stanowiska rokietnika pospolitego,
ok 10 m? stanowiska faldownika nastroszonego, ok. 0,5 m? stanowiska mokradloszki zaostrzonej,
ok. 2 m? stanowiska drabika drzewkowatego, 1 m? stanowiska jodtéwki pospolitej oraz jeden
z platéw (o pow. ok. 0,2 m?) tujowca wloskolistnego. Wszystkie ww. sa pospolitymi gatunkami
krajowymi o masowym wystepowaniu. W zwiazku z powyzszym, realizacja przedmiotowego
przedsiewzigcia nie bedzie miata najmniejszego wplywu na stan zaréwno lokalnej, jak i krajowe;j
populacji tych gatunkow.

W przypadku wykazanych podczas inwentaryzacji gatunkdéw porostdw réwniez nie
przewiduje sie negatywnego oddzialywania na ich lokalne lub krajowe populacje. Odnozyce
kepkowa stwierdzono na 7 drzewach rosnacych przy omawianej drodze w ilosci ok. 78 plech.
W ramach planowanej inwestycji planowane jest usuniecie tylko 1 drzewa (jarzab pospolity), na
ktérym stwierdzono wystepowanie 1 plechy odnozycy kepkowej. Pozostale 6 drzew, ktdre sg
siedliskiem ok. 77 plech tego gatunku nie jest przeznaczone do wycinki, a wiec zdecydowana
wiekszos¢ populacji tego gatunku zlokalizowana w pasie drogowym pozostanie. W zwigzku
Z powyZszym, uznano, ze zniszczenie 1 plechy tego gatunku bedzie miato minimalny wplyw na
stan lokalnej populacji tego gatunku i praktycznie nie bedzie mialo wplywu na stan populacji
krajowej. Odnozyce jesionowa wykazano na 5 drzewach rosnacych w pasie drogowym
przedmiotowej drogi. Zadne z tych drzew nie jest przeznaczone do usuniecia w ramach
planowanej przebudowy. Odnozyce maczysta stwierdzono na 1 drzewie rosnagcym w pasie
drogowym. Rowniez drzewo to nie jest przeznaczone do usunigcia. W zwiazku z powyzszym
realizacja tej inwestyqji nie bedzie miala Zadnego wpltywu zaréwno na lokalng jak i krajowa
populacje tych gatunkow. Inwestor zobowigzany jest do uzyskania decyzji derogacyjnej od
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie na zniszczenie siedlisk i okazéw
gatunkéw mchow i porostow. Ponadto podkresli¢ nalezy, ze zasadnicza kwestig przetrwania
gatunkéw porostéw oraz innych organizmow prawnie chronionych jest odpowiedni dobdr
materialu sadzeniowego. Powinien on uwzglednia¢ obecnie wystepujace tam gatunki drzew.
Przy zastosowaniu tego typu rozwigzania zapewni sie ciaglos¢ siedlisk chronionych
organizmow, jak réwniez odtworzy si¢ uwarunkowania kulturowo-krajobrazowe alei.

W ramach inwentaryzacji obszaru inwestycji, wyszukiwaniu podlegaly potencjalne siedliska
gatunkéw bezkregowcow wymienionych w Zalaczniku I i I Dyrektywy Siedliskowej oraz
gatunki podlegajace ochronie prawnej na podstawie ustawy o ochronie przyrody. Materiaty
zbierano metoda marszrutowa, przemieszczajac sie¢ w terenie tak, by spenetrowac kazdy rodzaj
siedliska w obrebie inwentaryzowanego obszaru. Sposréd zwierzat bezkregowych szczegdlng
uwage zwracano na motyle dzienne, prostoskrzydte, chrzaszcze i migczaki. W przypadku matzy
sprawdzono 4 wybrane lokalizacje przeszukujac dno zbiormikéw wodnych. Pod katem
ewentualnego wystepowania chrzaszczy saproksylicznych w drzewach rosngcych w pasie
drogowym sprawdzano obecnos¢ prochnowisk i dziupli. W wyniku inwentaryzacji z gatunkéw
objetych ochrong wykazano jedynie mréwke rudnice Formica rufs. Zamierajace mrowisko
z ok. 30-40 owadami wykryto u podstawy lipy przeznaczonej do usuniecia w ramach rozbudowy
drogi. Mrowisko to, zgodnie z zaleceniem wskazanym w sentencji postanowienia zostanie
przemieszczone pod $cistym nadzorem entomologa. Inwestor ma obowiazek uzyskania decyzji
RDOS w Olsztynie na niszczenie siedlisk bedacych obszarem Zerowania i rozrodu, transport,
przetrzymywanie okazow gatunkdw, umyslne chwytanie, przemieszczenie z miejsc regularnego
przebywania na inne miejsca, oraz niepokojenie mrowki rudnicy. W przypadku stwierdzenia,
przed usuwaniem drzew, siedlisk badz okazéw gatunkéw zwierzat podlegajacych ochronie
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gatunkowej (innych niz pachnica debowa), prace nalezy przerwac i wystapi¢ do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie i/lub Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
o uzyskanie zezwolenia na odstepstwa od zakazéw okreélonych w art. 51 ust. 1 i/lub art. 52 ust. 1
ustawy o ochronie przyrody.

Plazy badano jesienia w 2016 r. oraz wiosng i latem w 2017 r. W badaniu plazéw
wykorzystywano kilka metod przedstawionych w opracowaniach Klimaszewskiego 2013
i Zalewskiej i in. 2013:

e obserwacje wizualne, ktérych celem byto okreslenie skltadu gatunkowego

i w mniejszym stopniu liczebnosci osobnikéw podczas kontroli miejsc potencjalnego

i liczniejszego wystepowania, tj. fragmentéw brzegéw j. Brajnickiego i obrzezy jedynego

w poblizu modernizowanej drogi sztucznego zbiornika w Brajnikach, przylegajacych do

szosy fragmentéw rowow, podmoklych zadrzewien w sasiedztwie jeziora, fragmentéw

Iak potozonych miedzy szosa i jeziorem;

e nastuchy gloséw godowych samcow plazow bezogoniastych prowadzonych podczas
kontroli dziennych, jak i péZnowieczornych;
e préby odlowow plazéw czerpakiem hydrobiologicznym na sztucznym zbiorniku

w Brajnikach.

Inwentaryzacja gadow prowadzona byla w oparciu o kontrole potencjalnych miejsc ich
wystepowania.

Na obszarze objetym inwentaryzacja stwierdzono wystepowanie 6 gatunkéw plazoéw oraz
2 gatunkow gaddw: grzebiuszki ziemnej Pelobates fuscus, ropuchy szarej Bufo bufo, ropuchy
zielonej Bufo viridis, zaby trawnej Rana temporaria, zaby jeziorkowej Pelephylax lessonae, zaby
wodnej Pelephylax esculentus, jaszczurki zwinki Lacerta agilis i padalca zwyczajnego Anguis fragilis.
Wszystkie stwierdzone gatunki objete sg scisla ochrong gatunkowsq (rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzqt - Dz. U. z 2016 1., poz.
2183). Podczas badan przedinwestycyjnych, z uwagi na dlugie fragmenty przedmiotowej drogi
biegngce wzdluz brzegéw jezior nie stwierdzono szlakdw masowej migracji, natomiast
obserwowano wedréwke rozproszona. Dla zabezpieczenia ptazow przed mozliwoscia wejscia na
pas jezdni na odcinakach szczegdlnie narazonych nalezy zastosowac plotki tymczasowe
zabezpieczajace plazy przed mozliwoscia swobodnego przemieszczania si¢ na druga strone pasa
drogowego, plotki trwate oraz przepusty.

Dla zminimalizowania oddziatywania etapu realizacji inwestycji wykonane zostang
ogrodzenia plotkami tymczasowymi wykonanymi, np. z folii lub geowldkniny, ktérych
szczegdly dotyczace konstrukcji oraz lokalizacje wskazano w sentencji. Ponadto, w trakcie
prowadzenia prac budowlanych podejmowane beda dziatania zapobiegajace stratom
w herpetofaunie. Podkresli¢ nalezy, ze w przypadku koniecznosci odlowienia ptazéw lub
gaddw i/lub ich przemieszczenia nalezy uzyskaé stosowane zezwolenie RDOS w Olsztynie.

Dla zminimalizowania oddzialywania drogi na etapie jej uzytkowania, stosownie do
przedtozonego w dniu 11 maja 2018 r. Aneksu nr II do raportu 00s, zostang wykonane wskazane
w sentencji przejscia dla ptazoéw oraz trwate plotki ochronno-naprowadzajgce.

Rozbudowa przepustéw drogowych wiazac sie bedzie z prowadzeniem robét w poblizu
jezior i moze stanowi¢ potencjalne zagrozenie naruszenia réwnowagi biologicznej. Poniewaz
w miejscach projektowanych do rozbudowy przepustow skarpy sa stabo wyksztalcone to
zjawisko erozji brzegowej bedzie nieznaczne. Niemniej, dla ograniczenia strat w srodowisku
przyrodniczym, w sentencji niniejszego postanowienia wskazano wiasciwy sposéb prowadzenia
tych prac budowlanych. Trasa analizowanej drogi nie przecina ani nie przebiega w sasiedztwie
naturalnych oczek wodnych. Scieki opadowe w trakcie rozbudowy przepustéw beda sptywaty
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do rowu. Na etapie prac budowlanych nalezy zabezpieczy¢ wody przed zanieczyszczeniem
materialami i substancjami uzZywanymi przy budowie. Materialy takie jak: masa bitumiczna,
farby, srodki antykorozyjne, rozpuszczalniki lub paliwa i oleje uzywane do maszyn pracujacych
przy budowie beda wiasciwie przechowywane. Ponadto, zachowana zostanie szczegdlna
ostroznod¢ podczas zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni w zwigzku z rozbudowa
przepustéw oraz podczas prac zwigzanych z utoZzeniem warstwy betonu asfaltowego.

Podczas badan terenu inwestycji stwierdzono wystepowanie 72 gatunkéw ptakéw, ktére
uznano za legowe lub prawdopodobnie legowe. Wsréd nich byly réwniez takie gatunki, ktére
gniazdowaly w okolicy, a okazjonalnie Zerowaly na przedmiotowym obszarze. Podczas badan
wykazano 8 gatunkéw chronionych w ramach sieci Natura 2000 (bocian biaty Ciconia ciconia, bak
Boutaurus stellaris, baczek Ixobrychus minutus, kania ruda Milvus milvus, bielik Haligetus albicilla,
blotniak stawowy Circus aeruginosus, rybitwa rzeczna Sterna hirundo, gasiorek Lanius collurio). Na
podstawie dolaczonej dokumentacji mozna spodziewac sig, ze planowane przedsiewzigcie nie
bedzie negatywnie oddziatywac na wyzej wymienione gatunki. Najbardziej niekorzystny wptyw
przebudowy drogi prognozuje si¢ na gatunki ktére zasiedlajg pasy zakrzaczen i zadrzewien
porastajacych pobocze przedmiotowej drogi (ciernidwka Sylvia communis, trznadel Emberiza
citrinella, kos Turdus merula, sroka Pica pica, kwiczot Turdus pilaris, szczygiet Carduelis carduelis,
sierpdwka Streptopelia decaocto). Pojedyncze pary w wyniku przebudowy drogi utraca siedliska,
a w trakcie prowadzonych prac beda narazone na ploszenie. Z uwagi na to, iz sg to gatunki
pospolite oraz, ze w otoczeniu inwestycji wystepuje wiele dogodnych siedlisk legowych nie
przewiduje sie negatywnego oddzialywania na ich lokalne populacje. Poniewaz planowana
wycinka dotyczy 13 starych drzew o duzych obwodach pni, ktére moga by¢ potencjalnym
siedliskiem ptakéw, zaproponowano kompensacje w postaci powieszenia poza pasem w sumie
13 budek legowych dla szpaka, pleszki i sikor. W celu zminimalizowania wplywu inwestycji na
te grupe zwierzat, wycinka drzew i zakrzewien prowadzona bedzie poza sezonem legowym
ptakéow, w terminie od 1 wrzesnia do konca lutego. Nie dopuszcza si¢ wycinki drzew w sezonie
legowym ptakéw. Ponadto, Inwestor zobowiazany jest do wystapienia do RDOS w Olsztynie
z wnioskiem o zniszczenie siedlisk ptakow objetych ochrong (catorocznie) oraz o zniszczenie
gniazd ptakéw w terminie od 1 wrzeénia do 15 paZdziernika.

Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie dwoch gatunkéw ssakéw chronionych
w ramach Natura 2000:

e bobra europejskiego Castor fiber — slady Zerowania (zgryzy) stwierdzono w pdéocnej
czesci Jeziora Brajnickiego oraz w lesie porastajgcym brzegi tego jeziora pomiedzy
miejscowo$ciami Brajniki i Warchaty,

o Wydry Lutra lutra — martwego osobnika znaleziono na szosie w Brajnikach.

Do pospolicie wystepujacych gatunkéw chronionych w siedliskach otwartych analizowanego
obszaru (gléwnie 1gki i pastwiska) nalezat kret Talpa europaea. Na terenach otwartych obszaru
objetego inwentaryzacja obserwowano legowiska saren Capreolus capreolus i kilka osobnikow
zajaca Lepus capensis. Wykazano réwniez wystepowanie karczownika ziemnowodnego Arvicola
terrestris, wiewiorki Sciurus wulgaris i ryjowki aksamitnej Sorex araneus. W wyniku
przeprowadzonych badan z wykorzystaniem detektora ultradZwiekow stwierdzono
wystepowanie w obszarze inwestycji nastgpujacych gatunkoéw nietoperzy: mroczek pdzny
Eptesicus serotinus, borowiec wielki Nyctalus noctulakarlik wiekszy Pipistrellus nathusii, karlik
malutki. W drzewach przeznaczonych do wycinki nie stwierdzono siedlisk kolonii rozrodczych
nietop&zy ani miejsc, ktére moglyby stanowic istotne zimowiska tych ssakow.

Na podstawie przedstawionych badar mozna si¢ spodziewad, ze planowana rozbudowa
drogi powiatowej na odcinku Warchaly-Brajniki wraz z wycinka drzew nie bedzie miata
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znaczgcego, niekorzystnego wplywu na lokalne populacje nietoperzy.

Na podstawie przediozonych informacji mozna spodziewac sie, ze nie bedzie wplywu
inwestycji na obszary ujete w Sieci Natura 2000, ani na gatunki i siedliska, dla ktérych je
powotlano. Lokalizacja i skala przedsiewziecia wyklucza takie oddziatywanie.

Planowana do rozbudowy droga powiatowa 1639N jest od dziesiecioleci
wykorzystywanym ciagiem komunikacyjnym. Jej obecnos¢ w krajobrazie lokalnym jest zatem
ugruntowana. Oba warianty inwestycyjne proponowane przez Inwestora wykorzystuja
zasadniczy pas drogowy istniejacej jezdni, jednak zmieni sie szerokos¢ i przekréj poziomy drogi.
Nie przewiduje si¢ budowy zadnych obiektéw typu wiadukty, mosty, estakady, przejcia dla
zwierzat, ktére wiazaly by si¢ z wprowadzeniem do krajobrazu istotnej dominanty
krajobrazowej. Najwigksza stratg dla waloréw krajobrazotwérczych i kulturowych bedzie
wycinka drzew. W wyniku realizacji planowanej inwestycji w wariancie wskazanym do
realizacji przewiduje sie usunigcie 138 drzew.

Zdaniem tutejszego organu, w celu odtworzenia cennych waloréw przyrodniczo-
krajobrazowych regionu koniecznym jest wykonanie nasadzen zastepczych w liczbie 32 drzew
o obwodach pni mierzonych na wysokosci 1,0 m nie mniejszych niz 10 cm.

Drzewa i krzewy planowane do zachowania moga byé narazone na uszkodzenia
spowodowane pracami budowlanymi, nalezy zatem dolozy¢ wszelkich starar, aby zapobiec
takim sytuacjom i postgpowac zgodnie ze wskazaniami okreslonymi w sentendji uzgodnienia.

Realizacja ww. inwestycji w wariancie przedstawionym przez Inwestora, nie powinna
wplyna¢ negatywnie na siedliska przyrodnicze, siedliska roslin, zwierzat i grzybéw, ktére
stwierdzono w trakcie wykonywania inwentaryzacji przyrodniczych. W przedlozonym raporcie
00§ w sposéb szczegélowy przedstawiono kolizje rozbudowywanej drogi z gatunkami
chronionymi oraz zaproponowano racjonalne rozwigzania umozliwiajace zminimalizowanie
negatywnego oddziatywania inwestycji na srodowisko przyrodnicze, co wykazano powyzej.

Na etapie prac budowlanych wystgpig krotkotrwate ucigzliwosci zwiazane
z bezposrednia emisja gazéw cieplarnianych. Bedzie ona wynika¢ z procesu spalania paliw
w silnikach pojazdoéw i maszyn wykorzystywanych na etapie budowy, gléwnie cigzkiego sprzetu
budowlanego. Emisja tych zanieczyszczen bedzie koncertowaé sie w obrebie prowadzonych
prac. Etap eksploatacji zasadniczo nie przyczyni si¢ do zmiany wplywu na klimat. Biorac pod
uwage charakter analizowanego przedsiewziecia (droga powiatowa o niewielkim ruchu)
oddzialywanie zwigzane z emisja gazéw cieplarnianych bedzie nieznaczace. Przebudowa drogi
przyczyni si¢ do wzrostu plynnoéci ruchu, co spowoduje ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych przez pojazdy. Podczas realizacji przedsiewziecia stosowane beda rozwiazania
techniczne, technologiczne i organizacyjne majace na celu ograniczenie zuzycia energii
elektrycznej oraz minimalizacje emisji gazéw cieplarnianych. Zastosowane materiaty
i technologie beda dostosowane zaréwno do niskich, jak i wysokich temperatur. Inwestycja nie
jest potozona w obszarze zagrozenia powodziowego oraz zagrozenia ruchami masowymi ziemi.

Realizacja i p6zniejsze uzytkowanie przedsiewziecia nie bedzie miato znaczacego
wplywu na zabytki, gdyz najblizej zlokalizowane obiekty podlegajace ochronie znajduja sie
w bezpiecznej odlegtosci (ok. 2 km) od trasy realizacji analizowanego przedsiewziecia.

Ze wzgledu na rodzaj, skale i zasigg inwestydji drogowej oraz oddalenie przedmiotowego
przedsigwziecia od granic panstw sasiednich, realizacja inwestycji nie bedzie wiazaé sie
z transgranicznym oddzialywaniem na srodowisko.

W odniesieniu do przedmiotowej drogi powiatowej powazna awarig moze by¢ kolizja lub
wypadek drogowy. W wyniku powaznej awarii na drodze moga by¢ emitowane niebezpieczne
substancje do srodowiska, takie jak np. paliwa, inne substance chemiczne przewozone
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transportem samochodowym. W wyniku wycieku substancji chemicznej do srodowiska moga
by¢ zanieczyszczone wody powierzchniowe, podziemne i ziemia. Wéwczas sptyw opadowy
z drogi moze mie¢ charakter silnie zanieczyszczonych wéd, w szczegolnosci po dtuzszym okresie
pogody suchej wskutek duzej akumulacji zanieczyszczenn na powierzchni i w $niegu
gromadzonym na poboczach. Wypadki drogowe stanowig zagrozenie ze wzgledu na
przedostanie sie do wod duzych ilodci zanieczyszczen jednorazowo w wyniku rozszczelnienia
autocysterny. Najwiecej tego typu wypadkéw zwigzane jest z transportem weglowodoréw.
W celu zabezpieczenia wod powierzchniowych i gruntowych przed skazeniem substancjami
niebezpiecznymi uwolnionymi do srodowiska w wyniku powaznej awarii lub wypadku
drogowego, w systemach odprowadzania wod opadowych z jezdni nalezy zaprojektowac
odpowiednie urzadzenia, ktdre beda zabezpiecza¢ ujscia rowoéw do naturalnego cieku
powierzchniowego lub do rowu melioracyjnego. Lokalnie rozprzestrzenianiu si¢ wycieku mozna
przeciwdziata¢ poprzez zastosowanie sorbentéw sypkich i blokowanie sptywu substangji
niebezpiecznych do rowéw i innych urzadzen odwadniajacych.

Z uwagi na fakt, ze posiadane na etapie niniejszego uzgodnienia informacje na temat
przedsiewziecia pozwalajg wystarczajaco ocenic jego wplyw na srodowisko, realizacja inwestycji
nie spowoduje negatywnych skutkéw dla obszaréw Natura 2000 i innych form ochrony
przyrody, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, po przeanalizowaniu
kryteriow okre$lonych wart. 77 ust. 5 ustawy oo stwierdzil, ze realizacja przedmiotowego
przedsiewzigcia nie wymaga ponownego przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.
Niemniej jednak, zgodnie z art. 88 ust. 1 ww. ustawy, jezeli organ administracji architektoniczno -
budowlanej uzna, ze we wniosku o wydanie pozwolenia na budowe zostaly dokonane zmiany
w stosunku do wymagan okreslonych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, moze
stwierdzi¢ o koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na
$rodowisko i natozy¢ na inwestora obowigzek sporzadzenia raportu, jednoczesnie okreslajac jego
zakres.

Majagc powyisze na uwadze nalezy stwierdzi¢, ze przy nalezytym wypetieniu
warunkéw wymienionych w sentencji, planowane przedsigwzigcie nie bedzie znaczaco
negatywnie oddziatywac na srodowisko, w tym na srodowisko przyrodnicze.

W swietle art. 77 ust. 7 ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
érodowisko, na niniejsze postanowienie nie przystuguje zazalenie.
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Otrzymuja:

@ Wojt Gminy Jedwabno ul. Warmiriska2, 12-122 Jedwabno
3.

4.

Pelnomocnik Inwestora-DROMACC Maciej Bialoszewski ul. Gowowrowska 31a/5 07-410 Ostroleka
Pozostale strony postepowania — obwieszczenie zgodnie z art. 49 kpa
aa



